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PARNU MAAVALITSUS

MAAVANEMA KORRALDUS

Parnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee 09.november 2016 nr 1-1/16/1037
trassi koridori asukoha miiramine® vastuvotmine

Pdarnu  maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méddramine*
(edaspidi maakonnaplaneering) eesmérk on leida sobivaim asukoht kavandatavale raudtee
trassi koridorile.

Rail Baltic raudteega luuakse uus ithendus Balti riikide ja Euroopa raudteevdrgu vahel. Rail
Baltic raudtee rajamine, millega kaasneb inimeste ja kaupade parem liitkumisvdimalus ning
keskkonnahoid, on seotud suure avaliku huviga. Siiani on Balti riikide raudteesiisteem
(standardne rodpmelaius 1520 mm) mandri-Euroopa standarditega (ro6pmelaius 1435 mm)
ithildamatu, mistdttu on Euroopa tasandil otsustatud (Euroopa Komisjoni 29.04.2004 otsus nr
884/2004) Eesti, Liti ja Leedu raudteetransport integreerida laiemasse Euroopa Liidu
raudteetranspordisiisteemi. Rail Balticu arendamiseks on antud suunised Eesti Vabariigi
Valitsuskabineti 22.09.2011 otsusega; Eesti, Ldti ja Leedu peaministrite 10.11.2011
ithisdeklaratsiooniga ning Balti riikide transpordi eest vastutavate ministrite 07.12.2011
allkirjastatud kokkuleppega. Tallinn-Parnu-Riia suunalise kiire raudtee kulgemise pdhimote
on sitestatud 2012. aastal kehtestatud iileriigilises planeeringus ,,Eesti 2030+.

Maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse 12.04.2012 korraldusega nr 173
,Maakonnaplaneeringu koostamise algatamine Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
médramiseks”. Maakonnaplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise (edaspidi KSH)
algatas Pdrnu maavanem 23.04.2012 korraldusega nr 267. Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maddramiseks koostatakse maakonnaplaneeringud ka Rapla- ja Harjumaal.
Maakonnaplaneeringutega planeeritakse Rail Baltic raudteeliini mitut kohalikku omavalitsust
ldbiva joonehitisena ning planeeringulahenduste pohjal toimub uue raudtee projekteerimine
Eesti piires'. Kavandatav raudtee libib Eestit phja-1ouna suunalisena, kulgedes Muuga
sadama piirkonnast Eesti-Lati riigipiirini.

Maakonnaplaneering on algatatud enne uue planeerimisseaduse (RT I, 26.02.2015, 3)
jOustumist. Seetdttu jargitakse maakonnaplaneeringu menetlemisel kuni 30.06.2015 kehtinud
planeerimisseaduse redaktsiooni (RT I, 13.03.2014, 97), vastavalt ehitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 Ig-le 1.

Maakonnaplaneeringu lahendus on koostatud tihedas koostods Péarnumaa kohalike
omavalitsustega, riigiametitega, erinevate huvigruppidega ja avalikkusega. Paremaks
kaasamiseks, informatsiooni edastamiseks ning maakonnaplaneeringu ja KSH materjalide
kéttesaadavuse tagamiseks on materjalid olnud kittesaadavad Pdrnu Maavalitsuse veebilehel

! Sarnased ettevalmistustédd toimuvad uue rahvusvahelise raudtee rajamiseks ka Litis ja Leedus



aadressil: http://parnu.maavalitsus.ee/rail-balticu-raudtee-trassi-koridori-asukoha-maaramine.
Koik planeeringumaterjalid on kittesaadavad ka Rail Balticu projekti portaalis aadressil:
http://www.railbaltic.info/et/.  Planeerimisprotsessi  erinevates etappides viidi  lébi
tookoosolekuid ning korraldati avalikke arutelusid. Ulevaade maakonnaplaneeringu ja KSH
koostamisel toimunud avalikest aruteludest on esitatud maakonnaplaneeringu seletuskirja
tabelis 1.

Paralleelselt maakonnaplaneeringu koostamisega on 1dbi viidud KSH, mille eesmérk on
kaalutletult keskkonna - ja sotsiaalmajanduslike tingimustega arvestamine maakonna-
planeeringute koostamisel ja kehtestamisel. Uhtlasi annab KSH sisendi leevendusmeetmete
viljatootamiseks.

Maakonnaplaneeringus raudtee trassi koridori asukoha méédramisel on voetud arvesse
majanduslikud, sotsiaalsed, kultuurilised, looduslikud ning tehnilis-majanduslikud
kaalutlused, mis kajastuvad maakonnaplaneeringu seletuskirjas (ptk 2.2 ja 2.3) ja joonistel.
Kavandatava raudtee korged tehnilised nduded tingivad vajaduse arvestada erinevate
iiksikasjadega juba maakonnaplaneeringu koostamise staadiumis. Seetdttu on planeeringu
koostamise toogruppi kaasatud insenerid ja projekteerijad, kes tdpsemate analiiliside ja
uuringute tulemusena on andnud sisendi trassikoridori asukoha valikuks, raudtee ja selle
infrastruktuuri ning raudtee ehitamisest tingitud teedevorgu planeerimiseks.

Rail Balticu trassi koridori asukoha méaidramiseks analiiiisiti vordlusetapi jooksul erinevaid
trassi asukoha alternatiive (skeem maakonnaplaneeringu seletuskirja lisas 2). Pohjaliku
analiiisi kdigus selgitati vdlja parim voimalik trassikoridori asukoht rahvusvahelise kiire
elektrirongiiihenduse loomiseks. Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha médramiseks
vorreldi alternatiive kriteeriumigruppide ldikes: inim- ja looduskeskkonnale avalduvad
mojud; tehniline teostatavus; ehitusmaksumus; sotsiaal-majanduslik tulu ja kulu.

Pohjalikum iilevaade vordlustulemustest ja eelistuse kujunemise pdhjendustest on esitatud
dokumendis ,Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Pidrnu maakonnaplaneeringute
vorreldavate trassikoridoride vdOrdlustulemused® (maakonnaplaneeringu lisa 3), maakonna-
planeeringu seletuskirjas (vordlustulemuste kokkuvotlik ptk 2.4) ja KSH aruande lisas 1.

Parnu maakonna l1dunaosas voOrreldi raudtee trassi koridori alternatiive: 1A versus 1B, 2A
versus 2B, 3A versus 3B. Vordluse tulemusena kujunesid eelistatuks alternatiivide 16igud 1B,
2B ja 3A. Eelistuse kujunemisel osutusid otsustavateks teguriteks asustuse ja Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade paiknemine. Trassiloigud 1B, 2B ja 3A kulgevad
majapidamistest kaugemal, mistdttu sdilivad vélja kujunenud kiilatervikud ning mdjutavad
kohaliku kogukonna taluvusvoimet ja litkumisvoimalusi vihem kui nende alternatiivid.
Trassildigu 3A eelistuse kujundamist mojutas lisaks asustusele Natura 2000 alade
paiknemine: 3A kulgeb Natura 2000 aladest eemalt, samas kui alternatiiv 3B neid riivab.
Alternatiivide 4B versus 4C versus 4H ja 4D versus 4E vordluse tulemusena kujunesid
eelistatuks 16igud 4H ja 4D. Eelistuse kujunemisel osutusid otsustavateks teguriteks asustuse
ja Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade paiknemine. Eelistatud trassildigu alternatiiv 4H
kulgeb majapidamistest kaugemal, mistottu sdilivad viljakujunenud kiilatervikud ning
mojutab kohaliku kogukonna taluvusvoimet ja liikumisvoimalusi vdhem. Trassildigu 4D
eelistuse kujundamist mojutas lisaks asustusele ka Natura 2000 alade paiknemine: 4D kulgeb
Natura 2000 aladest eemalt, samas kui alternatiiv 4E 1dbib Natura 2000 ala. Seega on
eelistatud alternatiivide 16igud 1B, 2B, 3A, 4H, 4D viiksema modjuga nii inim- kui
looduskeskkonnale.

Maakonna keskosas vorreldi raudtee trassi koridori alternatiive 4A + 4H + 4D + 4F versus 4G
ehk alternatiive 14bi Pdrnu linna versus Péarnust mooda. Vottes aluseks alternatiivide
vordlustulemusi, kujunesid eelistatuks 4A + 4H + 4D + 4F. Eelistus kujunes eelkdige
strateegilise, regionaalset arengut soodustava Pirnu linna ithendamise vdimalust arvestades.
Reisijateveo seisukohalt on oluliselt eelistatud Parnu linna lébiv alternatiiv.
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Maakonna pdhjaosas vorreldi” trassikoridori alternatiive 5B + 6A + 7A versus 5C + 6B + 7B
+ 7C. Nende vordlemise tulemusena kujunes eelistatuks alternatiiv 5C + 6B + 7B + 7C, mille
eelistust toetasid koik kriteeriumigrupid. Selle alternatiivi puhul vorreldi tdiendavalt raudtee
trassi koridori alternatiive 5C versus 5D. Loplik eelistus osutus 5D kasuks, mis kujunes
arvestades kohaliku eluolu ja majandustegevuse hoidmist ning tasakaalustatud arengu
jatkamist, samuti vOimalusest kavandada peatuskoht kohaliku liikluse tarbeks olemasoleva
Péarnu-Lelle raudtee Tootsi jaama piirkonda.

Vottes aluseks Rail Balticu iildist eesmaérki, trassikoridori alternatiivide vordlustulemusi ning
lahtudes protsessi jooksul langetatud strateegilistest otsustest, kujunes Parnu maakonnas
eelistatuks trassikoridori asukoht 1B + 2B + 3A + 4A + 4H + 4D + 4F + 5D + 6B (6B kulgeb
osaliselt Rapla maakonnas).

Lisaks annab eelistatud Rail Balticu trassi koridor voimaluse korraldada tulevikus raudteel
kohalikku  rongiliiklust suunal Tallinn-Rapla-Parnu-Riia. Selleks on kavandatud
perspektiivsed asukohad regionaalsete rongipeatuste rajamiseks Rail Balticu trassile.

Eelistatud trassikoridorile koostatud planeerimisettepanek on vastavalt planeerimisseadusele
kooskolastatud ametkondade ja Pirnumaa kohalike omavalitsustega. Maakonnaplaneeringu
kooskolastasid mérkusteta Sindi Linnavolikogu, Kihnu Vallavolikogu, Tori Vallavolikogu,
Halinga Vallavolikogu, Héddemeeste Vallavolikogu; Audru Vallavolikogu, Varbla
Vallavolikogu, Surju Vallavolikogu. Vindra Alevivolikogu, Saarde Vallavolikogu, Tdstamaa
Vallavalitsus, Vindra Vallavolikogu, Are Vallavolikogu, Koonga Vallavolikogu, Paikuse
Vallavolikogu, Tootsi Vallavolikogu, Sauga Vallavolikogu, Jirva Maavalitsus, Viljandi
Maavalitsus, Liddne Maavalitsus, Rapla Maavalitsus, Kaitseministeerium, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, Politsei- ja Piirivalveamet, Paisteamet, Maanteeamet,
Pollumajandusamet, Muinsuskaitseamet. Maakonnaplaneering loetakse Siseministeeriumiga
kooskdlastatuks vastavalt planeerimisseaduse § 17 1g-le 5.

Planeeringulahenduse kooskdlastasid markustega ja tingimustega Péarnu Linnavolikogu,
Tahkuranna Vallavolikogu, Keskkonnaministeerium, Keskkonnaamet, Tehnilise Jérelevalve
Amet, Maa-amet, Terviseamet, Maaeluministeerium. Kooskolastamisel esitatud pohjendatud
ettepanekutega on  arvestatud ning maakonnaplaneeringu ja KSH aruande materjale
tapsustatud ja tdiendatud.

Parast ~ maakonnaplaneeringu  kehtestamist ~ kantakse kohalike omavalitsuste
ildplaneeringutesse Rail Balticu trassi koridor ning maa- ja veealade {ildised
kasutustingimused, samuti Rail Balticu ehitamisest tingitud kavandatav/timberehitatav
teedevdrk ning Rail Balticu elektriiihendused Surju ja Sauga valdades. Maakonnaplaneeringus
sdtestatud maakasutustingimused kehtivad kuni Rail Balticu raudtee valmimiseni. Parast
planeeritud raudtee ja koos sellega kaasneva taristu viljachitamist ning kasutusloa
véljastamist kehtivad Rail Baltic raudteel ja selle kaitsevoondis seadusest tulenevad
kitsendused.

Maakonnaplaneering on aluseks raudtee projekteerimisele. Eelprojektiga maédratakse
raudteemaa ulatus ja vOdrandatava maa tdpne vajadus. Raudtee ehitamiseks vajaliku maa
voorandamine toimub ldbirddkimiste voi moodapddsmatul vajadusel sundvoorandamise ja
sundvalduse seadmise kaudu.

Lahtuvalt eeltoodust ning Vabariigi Valitsuse seaduse § 87, -ehitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 lg-de 1, 2 ja 3, planeerimisseaduse (RT I,

Kuna vdrreldavad trassikoridori asukohaalternatiivid olid maakonnapiiride iilesed, h6lmas vordlusprotsess lisaks
Pérnu maakonna territooriumile ka Rapla maakonda.
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13.03.2014, 97) § 18 1g 3, § 19 p-1 3 ja § 21 Ig 1 ning keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 41 alusel:

1. Votan vastu Pdrnu maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
médramine* (joonised ja seletuskiri lisatud).

2. Pérnu Maavalitsuse arengu- ja planeeringuosakonna planeeringute talitusel:

2.1 korraldada maakonnaplaneeringu ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande
avaliku véljapaneku ldbiviimine vastavalt planeerimisseadusele Péarnu maakonnas
ajavahemikul 29. novembrist kuni 29. detsembrini 2016;

2.2 korraldada maakonnaplaneeringu avalikustamisest teavitamine Padrnu Maavalitsuse
veebilehel, maakonnalehes Parnu Postimees ja kohaliku omavalitsuse lehtedes. Planeeritud
raudtee trassi koridori, raudtee ehitamisest tingitud kavandatavate ja Uimberchitatavate
maanteede koridori ning Surju ja Sauga valdades Rail Balticu elektriiihenduste liinikoridori
jaavate kinnistute omanikke teavitada tihtkirjaga;

2.3 korraldada maakonnaplaneeringu ja selle KSH aruande avalikud arutelud Pérnu
Maavalitsuses (Pédrnu linna, Tahkuranna valla ja kogu maakonna osas) ning Véndra, Tori
(Tori ja Tootsi valdade osas), Are, Sauga, Paikuse, Surju ja Hiddemeeste (Hdddemeeste ja

Saarde valdade osas) valdades.

3. Korraldust on vdimalik vaidlustada 30 pdeva jooksul arvates korralduse teadasaamisest
Tallinna Halduskohtus halduskohtumenetluse seadustikus sitestatud alusel ja korras.

4. Korraldus joustub allakirjutamisest.

(allkirjastatud digitaalselt)

Kalev Kaljuste
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